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Ozet

Yatlarda i¢ mekan yapisinin sekillenmeye baslamasi, i¢ mekan donatilarinin tasarim
sirecini dogrudan etkilemektedir. i¢ mekan yapist ile etkilesimde olan donatilarin tasarrm
stireci, tekne yapisina, deniz kosullarinin neden oldugu etkenlere ve kullanici profiline
bagli olarak bircok farkli uygulama metodunu beraberinde getirmektedir. Yapisal
¢Oziimlemelerin yani sira mekan, donatt ve kullanici iliskisinin dogru kurgulanmasi,
kullanicinin amaca hizmet eden kullanigli hacimlerde konforlu bir yagsam siirdiirmesini
saglamaktadir. Bu caligmada, yatlarda yasanabilir bir mekan tasarimi igin i¢ mekan
donatilarinin ergonomi, islev, bigim ve malzeme yoniinden iyi ¢dziimlenmis olmasi
gerektigi lizerine odaklanilmaktadir. Amag, i¢ mekan donatilarinin tiim bu faktorlerden
etkilenme siirecini ele almak, donatilarin bircok baglayict unsur 1s18inda ve belirlenen
tasarim kriterleri dogrultusunda tasarlanabilecegini Orneklemek ve vurgulamaktir.
Yontem olarak; Oncelikle literatiir taramasi yapilmis, sozlii gériismeler saglanmis ve
aragtirmanin konusu olan yatlar sahada incelenerek tespitlerde bulunulmustur. Caligma
sonucunda, yatlarda yasanabilir mekanlarin olugsmasinin, donatilarin belirlenen tasarim
kriterleri 1s18inda planlama siirecine dahil edilmesi ile miimkiin oldugu gercegi
vurgulanarak, bu konuda uzmanlagmamis, deneyim kazanmamis ilgili meslek
insanlarmin tasarlayacagi mekanlarin  beklentileri kargilayamayacagi kanaatine
vartlmustir.

Anahtar Kelimeler: Yatlarda I¢ Mekan Tasarimi, I¢ Mekan Donatilari, Tasarim
Kriterleri, I¢ Mimarlik.

Abstract

As the interior space structure in yachts starts to gain a shape, the design process of
interior equipment becomes directly affected. The design process of the equipment that
interact with the interior brings along many different application methods depending on
the structure of boats, the factors caused by the sea conditions and the user profile. In
addition to structural solutions, to build a correct relationship between the design of space,
equipment and user, enables the user to experience a comfortable life in useful volumes
that serve the purpose. This study focuses on the fact that interior equipment should be
well-resolved in terms of ergonomics, function, form and material in order to obtain a
livable space design in yachts. The aim is to consider the process of interior equipment
being effected by all these factors, and to illustrate and emphasize that the reinforcements
can be designed in the light of many binding factors and in line with the design criteria.
As a method; literature was reviewed, oral interviews were provided, and the yachts that
were the subject of the study were examined in the field and determined. As a result of
the study, it was emphasized that the creation of habitable spaces in yachts is possible
through the inclusion of equipment, adequate to design criteria, in the planning process.
Thus it was concluded that spaces designed by the relevant professionals who did not
specialize in this field and did not gain experience could not meet the expectations.

Keywords: Interior Design in Yachts, Interior Equipment, Design Criteria, Interior
Architecture.
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GIRIS

Yatlarda i¢ mekan igerisinde yer alan fonksiyonlar ve sahip olduklari donatilar, hizmet ettikleri alana ve
kullaniciya yonelik birtakim tasarim kriterlerine sahip olmak ile birlikte mekan olusumunda biiyiik rol
oynamaktadir. Belirli bir konsept dogrultusunda birbiriyle etkilesim icerisinde olan donatilar, bir biitiinii
olusturan temel yapi tasglaridir. Hacimlerin yasanilabilir olmasi ve hacimler igerisindeki fonksiyonlarin
kullanilabilir olmasi, sahip oldugu donatilar ile miimkiindiir. Tiim bu donatilarin belirlenmesinde deniz sartlari,
iklimsel farkliliklar, seyir siiresi, kullanici sayisi, deniz araci yapist gibi birgok faktor goz Onunde
bulundurularak planlama yapilmaktadir. Planlama yapilan bu siirecte donatilarin yatin formuna uygun
bicimde, ergonomik 6lgiiler dikkate alinarak tasarlanmasi ve donatilarin islevini yerine getirmede kisitlayici
engellerin ortadan kaldirilarak ortama uygun malzemeler ile planlanmas1 gerekmektedir. Bu faktorler dikkate

alinarak planlanan donat1 sistemleri ile hacimlerin yagsama ve kullanima elverisli olmas1 miimkiin kilinmaktadir
(Zannoni, 1996: 7; Postel, 2012: 42).

I¢c mekan donatilarinin belirlenen tasarim kriterleri yoniinden incelendigi bu calismada yatlarin yapisi ve deniz
sartlar1 gbz Oniinde bulundurularak kullanici, mekan ve donati iligkisinin bir biitiin olarak incelenmesi
amaglanmaktadir. Disiplinlerarasi bir inceleme gerektiren yat tasarimi, bu c¢alismada tasarim kriterleri
dogrultusunda i¢ mimarhigin ¢alisma alani sinirlarini kapsamaktadir. Calismanin igerigine katkida bulunan
literatiir taramasi, yontem olarak hem kaynaklarin taranmasi hem de s6zlii goriismelerin gerceklesmesi ile
yiiriitiilmistiir. Alan ile iliskili hem ulusal hem de uluslararasi fuarlarin ziyaret edilmesi ¢alismaya hem gorsel
hem de yazinsal katki saglamaktadir. Yatlarda i¢ mekan donatilarinin tasarim siireci, belirlenen kriterlerin
yapici etkisi ve ilgili meslek insanlariin bu stiregte yer almasi gerektigi calismada vurgulanmak istenen asil
neden olarak gosterilebilir. Calisma 6zellikle bu alanda uzmanlik ve tecriibe birikiminin énemine dikkat
cekmekte ve yasanabilir bir mekan kurgusu i¢in tasarim kriterlerinin planlama siirecine dahil edilmesi gerektigi
sonucuna varmaktadir. Bu altyapi ile basliklar detayli olarak incelenecektir.

Ergonominin i¢ Mekan Donatilarina Etkisi

Ergonomi insan ve mekan arasindaki sistemsel etkilesimin 6gelerini anlama ile iliskili bilimsel bir disiplin ve
bu sistemin performansim1 en iyi hale getirebilmek igin uygulanan ilke ve metotlar biitiinii olarak
tamimlanabilmektedir (Dul ve Weerdmeester, 2001: 160). Insan ve mekén arasindaki etkilesimi analiz eden
ergonomi, insan viicudunun boyutlari ile ilgilenen bilim dali “antropometri” ile dogrudan iliski kurmaktadir.
Insan viicudunun 6lgiileri dogrultusunda idealize edilen donatilar, kullanicilarin tekne icerisinde gecirdigi siire
boyunca yasam alanlarimi fiziksel anlamda rahat kullanabilmelerinin yami sira liizumsuz aktivitelerin
engellenerek insan, mekdn ve donati uyumunun gerceklesebilecegi saglikli ve giivenli bir ortam
olusturmaktadir. Yasam kalitesini artiran en Onemli unsur olmasiyla birlikte bu dogrultuda tasarlanan
donatilara kullanicinin kolay erisim saglamasi, risk faktorlerinin azalmasimi da beraberinde getirmektedir.
Kullanim sirasinda gerceklestirilen fiziksel motivasyon ayni zamanda kullanicinin ruhsal motivasyonunu
gliclendirmektedir. Mobilyalarin ve diger tim donati sistemlerinin antropometrinin etkisiyle ve ergonomik
kriterler dogrultusunda tasarlanmasiin kullanici {izerinde olusturdugu etki, ergonominin Gnemini ortaya
koymaktadir.

Yatlarda i¢ mekan tasarimi yapilirken; insan, mekan ve donati iligkisi ergonomi ve antropometrinin temellerini
olusturmaktadir. Bu dogrultuda yatlarda i¢ mekan tasarimi yapilirken oturma veya uzanma eylemlerinin
gerceklestirilecegi elemanlarin yiikseklikleri, derinlikleri, depolama birimlerindeki uzanma mesafesi veya
hazirlik biifelerindeki egilme acis1 insanin fiziksel motivasyonu igin idealize edilmis olgiilerdir. insan
eylemlerinin donatilar iizerindeki etkisi veya gerekli kildigi1 bu ideal 6lgiiler, insan yapisinin degismez olmasi
nedeniyle kara yapilarindaki gibi yatlarda da ¢ogunlukla farklilik géstermemek ile birlikte bulunulan mekénin
gereklilikleri dogrultusunda birtakim esnekliklere sahip olabilmektedir. Bu dogrultuda yatlarda kara
yapilarindan farkli olarak uygulanmasi gereken birtakim ergonomik kurallar mevcuttur. Ornegin kara
yapilarinda ergonomik oOlgiiler disinda tasarlanan merdivenlerde kaza oranlarinin artis gosterdigi ve kullanim
zorlugunun meydana geldigi bilinmektedir. Ancak yatlarda mevcut hacmin yetersizliginden dolay1 fiziksel
alanin minimum diizeyde kisitlanmas1 gerekmektedir. Bu nedenle havuzluktan i¢ mekéana gecisi saglayan
merdiven donatilar1 omuz genisliginden daha dar olmayacak sekilde basamak genisligine, yiiksek riht
oOlciilerine ve i¢ ice gecmis basamak derinligine sahip dik merdivenler olarak islev dncelikli tasarlanmaktadir.
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Kamaralardaki yataklar mevcut alan dogrultusunda sekillendiginden standart yatak Olciilerinin digina
¢ikabilmektedir. Sirkiilasyon alanlarindaki ge¢is Olciileri ideal Olgiilerden daha az olmakla birlikte bazi
yatlarda iki kullanicinin gegisine olanak tanimamaktadir. ¢ mekan kapilariin genislikleri ise dzellikle 1slak
hacimlerde standart 6l¢iliniin altina indirgenebilmektedir. Tavan yliksekligi ise karasal yapilara kiyasla oldukca
algaktir (Tokol, 2010: 100). Bu dogrultuda ergonominin, yapisal gereksinimler dogrultusunda i¢ mekan
donatilar tizerinde etkisi bulunmaktadir.

Islevin i¢ Mekan Donatilarina Etkisi

Yatlarin yapisi ve boyutu dogrultusunda sekillenen islev semasi, dogrudan i¢c mekanda yer alacak donatilar
etkilemektedir. Boyutun islev iizerindeki etkisi, dogru islev semasinin hazirlanarak yasam onceliklerinin
belirlenmesini gerekli kilmaktadir. Bu nedenle yatin yapisi ve boyutu ile dogru orantida olan hacimlerin
kapsayacag1 fonksiyonlar, donatilarin belirlenmesindeki en 6nemli faktordiir. Ayrica yatin kumanda bdliimii,
makine dairesi gibi sevk ve idarenin saglandigi hacimlerin degistirilemez olmas1 da islev semasinda belirleyici
bir rol oynamaktadir (Tokol, 2015: 6-7). Bir diger faktor ise deniz araglarinin hareketli olmasi ve farkli
salinimlar gostermesi ile i¢ mekandaki yasam konforunu etkilemesidir. Bu dogrultuda yapilacak islev semasi
ozellikle tek veya ¢ok govdeli yatlarda géz oniine alinmalidir (Tokol, 2020: 65).

Yaklasik 24 m alt1 yatlarda alan optimizasyonuna duyulan ihtiyag, islevi Oncelikli tasarim kriteri haline
getirmektedir. Gerekli fonksiyonlarin, alan kisitlamasina neden olmayan uygun yapidaki donatilar ile
planlanmasi, secilecek donatilar iizerinde birtakim degisikliklere neden olmaktadir. Bu dogrultuda boyut ile
dogru orantida olan iglev, kiigiik boyutlu yatlarda ¢ift islevli donatilarin kullanilmasini beraberinde
getirebilmektedir. Sehpalarin yemek masas1 olarak kullanilabildigi veya oturma birimlerinin gerektiginde
acilarak yatak olarak kullanilabildigi durumlar buna 6rnek olarak gosterilebilir. 24 m iizeri yatlar ise islevin
cesitlenmesine olanak tanimaktadir. Sosyal yasam igin gerekli olan fonksiyonlarin diginda liikks olarak
nitelendirilebilecek jakuzi, sonsuzluk havuzu, sinema odasi, sauna, helikopter pisti, barbekii alan1 vs. islevin
standartlarin {izerine ¢ikabildigine 6rnek olarak gdsterilebilmektedir. Bu dogrultuda boyutun dogrudan isleve
etki ettigini, islevin ise i¢ mekan donatilarina birtakim sinirlamalar getirdigini s6ylemek miimkiindiir. Ancak
ic mekan tasarimi islevsellik ve sinirlamalar ile estetigi birlestirmek zorundadir (Brun, 2001: G4).

Bicimin i¢ Mekan Donatilarina Etkisi

Deniz araclarinda egimli ylizeylerin i¢ hacimleri ¢evrelemesi, i¢ mekéan donatilarimin dogrudan etkilenmesini,
dolayisiyla bigimsel olarak bazi gerekliliklerin uygulanmasini kaginilmaz kilmaktadir. Deniz araglarimin
egrisel yapisinin neden oldugu bu durum o&zellikle dis kabuk ile iligkili vaziyetteki donatilarin kullanim
alanlarmin bu dogrultuda sekillenmesine ve kisitlanmasina neden olmaktadir (Tokol, 2013: 134). Oregin
depolama birimleri, tezg&hlar, lavabo dolaplar1 gibi tekne dis kabugu ile iliskili olan donatilarin i¢ hacimlerinde
alan kayiplar1 yagsanmaktadir. Bu donatilarin alan kaybindan etkilenmeyecek oOlgiilerde tasarlanmalart ise
sirkiilasyon alanlarinin kisitlanmasina sebep olmaktadir. Bir diger 6rnek ise bas alt1 kamarasinda bulunan ¢ift
kisilik yatagin, deniz aracinin bas kismina dogru daralan ¢izgisine uyum saglayacak ve uygun gecis alanlarina
olanak taniyacak sekilde tasarlanmak zorunda oldugudur.

Donatilarda bi¢imsel farkliliklara neden olan etkenlerin baginda deniz araglarini yapist ve formu gelmektedir.
Ancak deniz kosullarinin ve teknenin hareketli bir yapt olmasinin gerekli kildig1 birtakim etkenler de bigimsel
olarak donatilar1 etkileyebilmektedir. Ornegin meydana gelebilecek kazalari en aza indirmek amaciyla, ic
mekanda keskin hatlar ve sivri koselerden kaginilmasi gerekmektedir. Bu nedenle bigimsel zorunluluklarin
gerekli kildig: 6l¢iide i¢c mekan donatilarinin tasarlanabildigini soylemek miimkiindiir.

Malzemenin I¢ Mekan Donatilarina Etkisi

I¢c mekéanda yer alan donatilarin hacimsel yerlesiminin planlanmasinin ardindan konsept dogrultusunda tasarim
asamasina gecilebilmesi, kullanilacak malzemenin belirlenmesi ile miimkiindiir. Kullanilacak her tiirli
malzemenin Oncelikle klas kuruluslar tarafindan sertifikali olmasi gerekmektedir. Bu kapsamda malzemenin
ortam kosullarina uygunlugu tespit edilmekle birlikte islenebilirligi, teknolojik 6zellikleri, konstriiktif detaylar
gibi birgok etken, malzeme se¢iminde belirleyici kriterlerdir (Aydin, 2015: 352). Bu kriterler dogrultusunda
uygulamasi yapilacak donatilarda dogru malzemelerin secilememesi ise donatinin formunu, rengini, dokusunu,
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dis etkenlere karsi1 direncini, konstriiktif detaylarini, kolay {iretilebilirligini veya maliyetini dogrudan
etkilemektedir. Bu nedenle malzeme se¢imi, uygulanacagi donati iizerinde belirleyici bir rol oynamaktadir.

BULGULAR

Yatlarda I¢ Mekan Organizasyonu ve Donatilarin Belirlenen Tasarim Kriterleri Dogrultusunda
Incelenmesi

Yatlarda i¢ mekan organizasyonu, yatin kullanim amaci ve ¢aligsma prensibine bagli olarak belirlenen tasarim
kriterleri kapsaminda tasarlanmaktadir. Gergeklestirilecek tasarimin doga ve kullanici yarart gbz Oniinde
bulundurularak olusturulmasi zorlu iklim kosullar1 ile kullanim sonrasi bakim ve onarima cevap vermesi
acisindan da olduk¢a 6nemlidir. Disiplinlerarast grup ¢alismasi ile uygulama oncesi analizlerin yapilmas: ve
mithendislik hesaplarina odaklanilmasi1 sadece islevsellik ve estetik degil, teknik yonden de tasarima ait
altyapmin olusturulmasina yardimci olmaktadir. Tasarima baslamadan oOnce deniz aracinin sabit
donanimlarinin (motor, tesisat donanimlari, su ve yakit tanki vb.) kapladigi alanin tespit edilmesi, goz 6niine
alinmas1 gereken en 6nemli kriterlerdendir. Yatin agirlik merkezine bagh kalarak dengeleme yapmak ise
yerlesimi etkileyen bir diger onemli kriterdir. Agirlik merkezinin kaydirilmamas: ve su hattinin altinda
tutulmasi ciddi malzeme ve iiretim bilgisi gerektirmektedir (Tupper, 2013: 63). Sabit donanimlardan geriye
kalan alan ve teknik bilginin degerlendirilmesi sonrasinda tasarimeiy1 i¢ mekanda yer alan fonksiyonlar, bu
alanlarin birbirleri ile olan iliskileri, alanin ne siklikla kullanilacagi, isleyisi ve beraberinde tesisat kurgusu gibi
diger faktorler yonlendirmektedir. Hacim planlamasi yapildiktan sonra ise konsept tasarimi yapilarak malzeme
ve iriin detaylandirilmasi yapilmaktadir (Arslan, 2010: 116-119).

Yatlarda i¢ mekéan organizasyonunu etkileyen yapisal 6zelliklerin ve deniz kosullarimin yani sira kullanici,
mekan ve donati iiggenini etkileyen unsurlarin da planlama agsamasinda g6z dniine alinmasi olduk¢a dnemlidir.
Bu kapsamda donatilarin ergonomi, bigim, islev ve malzeme yoniinden analizlerinin yapilarak, kullanici ve
mekan etkilesimi tizerinde ¢alisilmasi, genel olgunun olusmasinda birincil faktérdur. Bunun sonucunda deniz
kosullarinda konfordan 6diin vermeyecek, kullanici ihtiyaclarma her anlamda yanit verecek, kullanim
kolayliginin yan1 sira giivenligi en {ist noktaya tasiyacak yat i¢ mekanlarinin olugmas1 miimkiindiir. Bu konuda
yatlarda Uslup ve donati tasarimini mekan kavrami igerisinde degerlendirmek ve sonuglandirmak igmimarin
gorevidir. lgmimarlik disiplini ¢ergevesinde degerlendirilen mekanlarda konfor kavramimin olusmasi ele alian
hususlarin bir olgusu niteligindedir (Goksel, 2006: 184).

Diimen/Navigasyon Alani ve Donatilarin Incelenmesi

Yatlarda diimen ve navigasyon alani, seyir kontrolii i¢in gerekli her tiirlii iletisim ara¢ gereclerinin ve
sistemlerin bulundugu, “kokpit” olarak da adlandirilan alandir (Goérsel 1).

Elektronik seyir cihazlar1 yayginlasmis olsa bile, alandaki yeterlilige gore haritalar i¢in mutlaka istikamet
yoniinde yerlestirilen bir harita masasi planlanmaktadir. Yelkenli yatlarda 6zellikle navigasyon alaninda
bulunmasi gereken bu masalarin kenarlarinda tutamaklarin olmasi sert havalarda daha iyi ¢alisma imkan
tanimaktadir. Ayrica masalarin alt kisimlari yazici, faks, dosya ve haritalar gibi ara¢ gerecleri depolama amagli
da kullanilabilmektedir. Harita masalarinin yiiksekligi genellikle 75-80 cm’yi ge¢cmemektedir. Dlimen
alaninda bulunan kaptan koltuklar1 ise zemine sabitlenmekte ve salinim sirasinda savrulmayi engellemek
amaciyla kilit sistemleri bulunmaktadir. Genellikle doner mekanizma ile alana hakimiyet saglanabilirken,
oturma ylizeylerinin bazi yatlarda katlanabilmesi ve sirt yiizeylerinin yagam alanina gevrilebilmesi, alan
optimizasyonu ve islevsellik acisindan dnemlidir. Oturma yiizeylerinin kavisli bir tasarima sahip olmas1 ve
kolcaklarinin yiiksek tutulmasi, yalpa hareketinde kaymay1 engellemektedir. Daha ergonomik bir kullanim
saglamak amaciyla, ayak kisimlarinda koltuga entegre edilmis veya zemine sabitlenmis destekleyici pedallar
yapilabilmektedir. Bu yiizeyler 45-50 cm’den daha derin olmamalidir (Hix, 2001: 124).
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Gorsel 1. Motoryat diimen ve navigasyon alani-yelkenli yat harita masast

Mutfak (Kuzine/Galley) ve Donatilarin Incelenmesi

Yatlarda sogutma, yikama, pisirme, hazirlik ve saklama gibi, bir mutfakta bulunmasi gereken tiim
fonksiyonlarin yer aldig1 yemek hazirlama alanina mutfak (kuzine/galley) denilmektedir (Gorsel 2). Yatlardaki
mutfaklar karadaki mutfaklara kiyasla daha ¢ok alan optimizasyonu ve islevsellik goz 6niinde bulundurularak
tasarlanmaktadir. Yatlarin boyutlarma bagli olarak kuzineye ayrilacak hacim belirlenmeli, varsa kullanict
talepleri dogrultusunda mekandaki yerlesmesi zorunlu olan fonksiyonlar (eviye, buzdolabi, ocak, davlumbaz)
caligma tiggeni metodu kullanilarak yerlestirilmelidir. Yasam alanlarina bagl olarak sadece yemek hazirlama
amaciyla kullanilan mutfaklarda, yemek yeme ve oturma alanlar1 kuzineye uzak olmamak sartiyla, ic mekanda
ve dis mekanda (havuzlukta) planlanabilmektedir.

Mimari yapilarda gérmeye alisilan kare ve dikddrtgen formlar, yatlarda su hatt1 altinda kalan gévde formu
nedeniyle daha amorf ve i¢biikey formlarda oldugundan, i¢c mekandaki kuzine alanini, dolayisiyla depolama
birimlerini ve tezgah yerlesimini etkilemektedir (Hix, 2001: 166). Girise yakin olan mutfaklarda, merdiven
acikligindan saglanan hava sirkiilasyonu ve havuzlukta planlanabilecek yemek yeme alanina olan yakinlik,
servis kolaylig1 avantaj1 saglamaktadir (Larsson ve Eliasson, 2006: 314).

Gorsel 2. Motoryat ve yelkenli yat kuzine alani

Deniz araglar1 fonksiyonlarindan biri olan sogutucu dolaplar (buzluk veya buzdolaplar), yiyecek ve
iceceklerin soguk tutulmasi i¢in kullanilmakta, yatin boyutlarma gore farkli kapasitelerde tercih
edilebilmektedir. Bu sogutucu dolaplar iistten ve 6nden kapakli olarak iki kullanim olanagi sunmaktadir.
Yelkenli yatlar icin 6nden kapak kullanimi seyir halinde kapagin agilabilmesi ve yiyeceklerin alindig1 sirada
soguk havay1 daha kolay disar1 kagirabilmesinden dolay: fazla tercih edilmemekte olup, genellikle tezgah
iizerinden ulasilabilir dolaplar daha kullanish bulunmaktadir. Ustten kapakli buzdolaplari, tezgah
malzemesinden yapilmis kapaklar ile ankastre seklinde kullanilabilmektedir. Boylece tezgah yiizeyinde kot
farki olugsmadan daha kullanish ve genis hazirlik alani elde edilmektedir. Ayrica bu sogutucularin ¢aligmasi
icin gerekli alternatif giic kaynaklari ile buzdolabi kapasitesi birbirlerine denk olmalidir (Tokol, 2013: 113,
114).

Calisma ticgeninde ikinci sirada gelen eviyeler, denizden veya temiz su tankindan cekilen sularm
kullanilmasiyla sebzelerin ve bulagiklarin yikanmasina olanak tanimaktadir. Kullanilmak istenen tatli su,
manuel ayak pompasi veya elektrikli pompa araciligiyla ¢ekilmektedir. Okyanusagiri seyahate ¢ikacak yatlarda
tath su tankindaki suyun ekonomik bir sekilde kullanilmasi i¢in denizden su ¢eken ikinci bir pompa daha
bulunmaktadir (Howard, 2000: 104).

Eviye oOlciileri tezgdh alanindaki yeterlilige gore kare, dikdortgen veya yuvarlak olarak tezgih iizerinde
planlanabilmektedir. Alan elverisli ise ¢ift eviye kullanimu tercih edilebilmektedir. Batarya 6l¢iileri ise eviyeye
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gore sekillenmektedir. Genellikle eviye igerisine katlanabilir bataryalar kullanilmaktadir. Boylece eviye tizeri
tezgah malzemesinden yapilan bir kapak ile kapatilarak tezgah tizeri kullanilabilir hale getirilmektedir. Eviye
iizerinin kullanim dis1 zamanlarda kapak ile kapatilmasi, 6zellikle kii¢iik boyutlu yatlarda tezgah {lizerindeki
hazirlik alaninin genislemesini saglamaktadir (Gorsel 3).

Gorsel 3. Yatlarda tezgah planlamasi

Kuzine eviyelerinde kullanilacak malzeme se¢iminde oncelikli olarak paslanmaz, anti-bakteriyel, tuzlu suya
dayanikli, kolay temizlenebilir, leke tutmayan ve sagliga zararli madde icermeyen malzemeler tercih
edilmelidir. Celik malzeme kullanilabilecegi gibi, tezgah malzemesi olarak akrilik re¢ineli malzemeler ile de
eviyeler Uretilebilmektedir.

Caligma liggeninde iiclincii sirada gelen ve fonksiyon bakimindan 6nemli olan ocaklar yasam alanlarini
tehlikeye atmayacak sekilde planlanmalidir. Ocak ve yakit se¢ciminde yelken ve motor kullanimi, tercih
edilecek ocak iizerinde ayirt edici 6zelliklerin olusmasina neden olmaktadir. Yakit sistemi kullanan yatlar i¢in
¢ok ciddi gilivenlik 6nlemleri alinmalidir. Tiipler kesinlikle i¢ mekana yerlestirilmemeli, havuzluk ve giivertede
tasarlanan 0zel bolmelerde muhafaza edilmelidir. Bu bdlmelerde olusabilecek gaz sizintilarini tahliye etmek
icin muhakkak bir gider deligi bulunmali ve hava alan alanlar olmalidir. Seyir sirasinda olusan hava
sirkiilasyonu sebebiyle, gazli ocaklarda atesin sondiigii an gazin kesilmesi en 6nemli 6zelliklerden bir tanesidir.
Gaz borusu iizerinde gazi kesmek i¢in vana bulunmalidir. Ayrica gaz kagagini tespit eden cihazlarin ve yangin
tiiplerinin i¢c mekana yerlestirilmesi kuzine alani i¢in olduk¢a dnemlidir (Larsson ve Eliasson, 2006: 315). Bu
yakitlar haricinde dizel yakitli ocaklar da mevcuttur. Yakit, enerji sarfiyatinda verimli ve ekonomik olmasi
nedeniyle tercih edilebilmektedir. Ayrica LPG tiiplere gore daha giivenilir oldugu sdylenebilmektedir. Fakat
sicakligin yiiksek oldugu iklimlerdeki seyirlerde kullanilmasi pek tercih edilmemektedir (Howard, 2000: 107).

Yelkenli yatlarda bayilma hareketine kars1 ocaklar karaya paralel konumlarini korumak zorundadirlar. Bunun
icin tercih edilen milli, salincakli ocaklar yalpa hareketi etkisine kars1 her iki yonde de 30 derecelik ac1
yapabilmektedir. Yine yalpa hareketine Karsilik ocak iizerindeki tencere, c¢aydanlik gibi elemanlarin
devrilmesini engelleyecek metal tutucular mevcuttur. Burada dnemli olan husus kuzine planlanirken, ocagin
salmim yapacagl acinin sancak-iskele yoniinde yani omurga hattina zit olmasi gerektigidir. Kapaklarn
kilitlenebilen firinli ocaklar, fonksiyon ¢esitliligi acisindan tercih edilebilir. Ayrica alan optimizasyonunun 6n
planda oldugu yatlarda, eviye ile entegre edilmis ocaklar, iki fonksiyonu bir arada ve en minimal sekilde
sundugu i¢in tercih edilebilir (Tokol, 2013: 109, 110).

Alan biiyiikliigiine gore ocaklarin géz sayis1 ve Olciileri degiskenlik gosterebilmektedir. Gomme ocaklarin
kullanimi eviyelerde oldugu gibi iizerlerinin bir kapak ile ortiilmesiyle, tezgah {izerindeki hazirlik alaninin
daha kullanigli hale gelmesini saglamaktadir. Firin ve ocaklarin kullanimi sonrasinda olusacak koku ve
dumanin, havalandirma sistemi ile i¢ mekandan atilmasi gerekmektedir. Malzeme olarak ise paslanmaz celik
tercih edilmektedir.

Kuzine ile baglantili olan depolama birimlerinin ¢ok iyi planlanmasi1 gerekmektedir. Mutfaga ait biitiin arag
gereclerin depolanacagi bu birimler ulasilabilir dlciilerde, islevsel ve deniz hareketlerinin etkisi gz oniinde
bulundurularak tasarlanmalidir. Agir mutfak arag geregleri alt dolaplarda muhafaza edilirken bardaklar,
kavanozlar ve tabaklar gibi daha hafif olan elemanlar st raflarda; catal, bigak ve kasiklar ¢ekmecelerde yer
almalidir. Cop kutusu ise kapak icerisinde veya tezgah {izerinde planlanabilmektedir. Seyir sirasinda dalga
kirilmalarinin  etkisiyle kapaklarin ve ¢ekmecelerin ac¢ilmasim1i  Onlemek amaciyla kilitli  kulplar
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kullanilmaktadir. Kapak ve ¢ekmece iclerindeki elemanlarin birbirlerine ¢arpmalarini 6nlemek amaciyla ise
raflarda tekli bardak tutucu yuvalar, tabaklar arasinda setler, sabit veya cikarilabilir raf tutuculari, ¢ekmece
iclerinde tekli, diizenleyici yuvalar mevcuttur (Gorsel 4). Arag gereglerin serbest bir sekilde depolama
birimlerine yerlestirilmesi, gerektigi durumlarda ise miimkiin oldugunca aralarinda bosluk kalmasi, gerekirse
karton veya bez ile korumaya alinarak hem birbirlerine ¢arpmalarinin 6nlenmesi hem de seyir sirasinda ses
olusmasinin 6niine gegilmesi gerekmektedir (Tokol, 2013: 114, 115).

Gorsel 4. Yelkenli yat depolama birimlerinin icindeki tutucu yuvalar

Tezgéh lzerinde ve altindaki dolaplar kullanilabildigi gibi, tezgah yiizeyinin iizerinden agilan kapaklar ile de
tezgah icine ulasilabilen depolama birimleri tasarlanmaktadir. Kullaniciya gore degiskenlik gosterse bile,
tezgahin ve depolama birimlerinin planlanmasinda standart ergonomik olgiiler mevcuttur. Calisma {iggeni
fonksiyonlari arasinda en az 20 cm bosluk birakilmalidir. Tezgéh derinlikleri 45 cm’den daha az olmamalidir.
Yiikseklikleri 90 c¢m ile ideal kilmmustir. Ust dolaplar ise ulagilabilir yiikseklikte ve tavan yiiksekligi
hesaplanarak planlanmalidir (Hix, 2001: 124).

Kuzinede gecirilen vakit, yemek yeme ve oturma/dinlenme mahallerinde gecirilen vakitten daha az
oldugundan, i¢ mekan igerisinde diger mahallere kiyasla ¢ok genis alanda planlanmamalidir. i¢ mekan
yerlesimindeki dengeleme gdz oniinde bulundurularak dogru tezgah bicimi se¢imi ve yerlesimi ile i¢ mekan
daha iyi minimalize edilebilmektedir. Genellikle omurga hattina paralel yerlestirilen diiz tezgahlar, i¢
mekandaki sirkiilasyon alanini bolmemesi, hemen karsisinda yer alabilecek yemek masasina kolay servis
yapilabilmesi, birden fazla kisinin ¢alismasina imkan tanimasi gibi nedenlerden dolay1 en ¢ok tercih edilen
tezgah yapisidir. L ve U bi¢imindeki tezgahlar ise kullanicinin tim fonksiyonlara rahat erigsimini sagladigindan
daha kii¢iik hacimli yatlarda diigtiniilebilen tezgah seklidir.

Yemek/Oturma Alanlari ve Donatilarin Incelenmesi

Yatlarda kullanicinin yemek yeme, oturma, dinlenme gibi eylemlerini ve ortak kullamima agik sosyal
faaliyetlerini gerceklestirebilmesi igin tasarlanmus, 1slak hacim ve kamara ile baglantili, navigasyon ve kuzine
alani ile dogrudan iliskili olan, genellikle tekne merkezinde konumlandirilan alanlardir (Gorsel 5). Teknenin
en genis hacminde konumlandiriliyor olmasi, genel tekne konsepti hakkinda bilgi veren en dikkat ¢ekici alan
olmasina neden olmaktadir. Bu nedenle yemek ve oturma alanlarinda tasarlanacak donatilarin ergonomi,
bigim, islev ve malzeme detaylarina; renk, doku, 1sik kombinasyonlarina ayrica Ozen gostermek
gerekmektedir.

Gorsel 5. Yatlarda yemek ve oturma alani organizasyonu
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Yatlarmn biiytikliikleri ve kullanic1 sayilar1 dogrultusunda gelisen planlama siireci, yerlesimi yapilacak masa,
oturma elemanlar1 ve aksesuarlar iizerinde etkili olmaktadir. Ozellikle alan optimizasyonunun her kosulda 6n
planda tutulmasi, i¢ mekan mobilyalarinin yasamsal tim ihtiyaglara minimum diizeyde de olsa cevap
verebilmesi bakimindan olduk¢a onemlidir. Ornegin 10 m altindaki yatlarmn islev 6ncelikli ic mekan
planlamasinda, yemek masalarinin katlanabilir olmasi ve oturma birimleri ile ayn1 kotta birlestirilerek yatma
fonksiyonunu gerceklestirmeye olanak tanimasi, alan optimizasyonu agisindan olduk¢a énemlidir (Gorsel 6).
Daha genis i¢ mekana sahip yatlarda ise yemek yeme alani disinda ekstra bir oturma alani planlanabilmektedir.
Yatin hacmi sabit masa tablalarinin yerlestirilmesine olanak tanisa bile, i¢ mekandaki doniigebilir donatilar
sirkiilasyonun rahatlatilmasinda etkili olmaktadir (Altin, 2014: 165).

¥

q : . Vi
Gorsel 6. Kumandali ayak sistemine sahip hem sehpa hem yemek masasi tasarimi

Masa yiikseklikleri manuel olarak tabla altindaki flanglar yardimiyla veya uzaktan kumandali sistem ile
ayarlanabilmektedir. Genellikle teleskopik, paslanmaz krom tercih edilen ayaklar, zemine sabitlenebilir veya
taginabilir nitelikte olabilmektedir. Tabla malzemesi olarak mekanla uyumlu gesitli doku ve renkte ahsap
laminant, kaplama malzemeler veya kismi cam yiizeyli tablalar kullanilabilmektedir. Sehpa olarak da
kullanilabilen bu masalara, sise ve bardaklik koyulabilecek hazneler de entegre edilebilmektedir. Masa
kenarlarinin radius doniilmesi, yogun sirkiilasyonda yaralanma ihtimalini azaltmaktadir. Masa iizerine koyulan
elemanlarin kayarak yere diismesini engellemek amaciyla tablamin kenarlarinda genellikle profiller
bulunmaktadir. Belli noktalardan birlestirilmeyerek agiklik birakilan bu profiller, yiizeyin kolay temizlenmesi
acisindan diigiiniilen 6nemli bir detaydir.

Servis sirasinda kullanilabilecek malzemeler yemek masas1 altinda depolanabilmektedir. Ancak ergonomik
Olciilerin digina ¢ikilmayacak sekilde tasarlanmalidir. Ekstra bir oturma alani planlanacak yeterli alan yoksa
yemek masasi ¢evresi ayni zamanda okuma ve ¢alisma amacli da kullanilacagindan, yakininda agik veya kapali
depolama birimleri yerlestirilebilmektedir. Acik raflarin 6niinde mutlaka seyyar veya sabit setlerin bulunmast
arag-gereclerin kayarak diismesini engelleyecektir. Yemek masalarinin boyutlarini ise tekne Olgiileri ve
kullanic1 sayisi belirlemektedir. Yemek masalarinin; konumlandirilacagi alanin hacmi, dis mekéana olan
uzaklig1, kuzine ile olan servis sirkiilasyonu ve yerlestirilecegi alandaki tesisat donanimi degerlendirilerek,
dogru bir planlama yapilmalidir. Plan iizerinde masay1 U veya L seklinde ¢evreleyen oturma elemanlari
alandan daha ¢ok yararlanilmasini saglamaktadir. Ayn1 zamanda oturma birimlerinin arkalarinin ve iglerinin
kasali yapilmasi, daha fazla depolama ihtiyacinin karsilanmasini saglamaktadir. Oturma elemanlarinin
konforlu siingerlerden, kolay temizlenebilir, kullanish ve sik tekstil malzemelerinden segilerek tasarlanmasi
ise mekan kalitesini arttirmaktadir.

Yelkenli yatlarda direk ve govde iliskisinde, diregin i¢ mekandaki kisitlayici rolii kaginilmazdir (Tokol, 2013:
100,101). Ayrica yelkenli yatlar donanimsal faktorlerin etkisiyle, ayni boy bir motoryata kiyasla daha kisitli i¢
hacmine sahip olmalarindan dolayi, hacim kullaniminda dnce islevsellige odaklanmay1 gerekli kilmaktadir.
Motoryatlarda ise seyir sirasinda motor giiciiniin etkisiyle olusan i¢ mekandaki 1s1 ve titresim, yagam alanini
dogrudan etkileyen bir faktordiir. Bu nedenle i¢c mekandaki 1s1 ve ses izolasyonu muhakkak yapilmalidir. i¢
mekani etkileyen bir diger faktor ise tesisat ve motor yerlesimidir. Elektrik kablolari, tesisat borulari ve
havalandirma cihazlar1 gibi sabit donanimlarin, miidahale kapaklar1 olmak sartiyla i¢ mekanda gizlenmesi
miimkiindiir. Genellikle borda ile bitisik depolama alanlar1 planlanarak oturma alani merkeze Otelenmis
olmaktadir. Boylece tekne i¢biikey formundan oturma alanlar1 fazla etkilenmemektedir.
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Islak Hacim (WC/Banyo/Sauna) ve Donatilarin Incelenmesi

Yatlarda kuzinelerden sonra 1slak hacim olarak degerlendirilebilecek alanlar dus, tuvalet ve yatin boyutlarina
bagli olarak konumlandirilan saunalardir. Bu alanlarin sayisi, genisligi ve planlanacagi konumu; yatin boyutu,
yapist ve kullamim amaciyla dogrudan iligkilidir. Yaklasik 20 m’ye yakin, genis i¢ mekana sahip yatlarin
master kabinlerinde planlanan banyolarda kapali dus alani, klozet, lavabo ve lavabo dolabi gibi bir banyoda
bulunmasi gereken tiim fonksiyonlar yer alabilmektedir (Gorsel 7). Ayni sekilde birden ¢ok kamarasi bulunan,
cok sayili gdvde yapisina sahip katamaran veya trimaran yatlarda, ortak yasam alanindaki tuvalet haricinde
her kamara icin 6zel veya iki kamara icin ortak bir banyo planlanabilmektedir. Kamaralara 6zel banyolar
haricinde daha kiigiik ve girise yakin konumlandirilan tuvaletler, kolay ulasilabilir olmasindan dolayi pratik ve
misafir kullanimi i¢in idealdir. Kullanici istekleri dogrultusunda sauna odalarinin da tasarlanabildigi bu
yatlarda konfor 6n planda oldugundan, konutlardaki banyo/tuvalet alanlarindan farksiz hatta daha liiks
denilebilecek kapasitede tasarimlar goriilebilmektedir.

Gorsel 7. Yatlarda 1slak hacim fonksiyonlari

Yaklagik 12 m iizeri yatlarda birden fazla 1slak hacim planlanabilmektedir. Boyutlar1 12 m’den kiigiik ve
yelken donanimina sahip yatlarda ise alan optimizasyonunun 6n planda olmasi nedeniyle, tek bir tuvalet kabini
ayn1 zamanda agik dus alani olarak da kullanilabilmektedir. Bu tiir kullanimlarda ekstra bir tesisat altyapisi
olusturmaya gerek kalmadan lavabo bataryalari, dus baglig1 olarak da iglevini yerine getirebilmektedir.

Yaklasik 6 m’den kiiciik yatlarda ise ayr bir kabin olarak yerlestirilmeye uygun olmayan tuvaletler, kamara
icindeki yatma alanimnin altinda portatif klozet olarak da ¢ziimlenebilmektedir. i¢ mekan icerisinde en kiigiik
hacme sahip alanlarin dus ve tuvalet olmasinin nedeni, bu alanlara ayrilacak hacim genisliginin kamara ve
yasam alanlarindan kaybettirmesi ve giin icerisinde gegirilen zamanin diger hacimlerden daha az olmasidir.
Bu nedenle tekne boyutlari elverisli olsa bile 1slak hacimlerin en minimal sekilde tasarlanmasi beklenmektedir.

Boyutlar1 ne olursa olsun her teknede en az bir tuvalet bulunmasi yasamsal ihtiyacin giderilmesi ve
okyanusasiri seyahatlere imkan tanimasi agisindan olduk¢a dnemlidir. Kabinler minimum 1 m? alanda tiim
fonksiyonlar1 yerine getirebilecek sekilde yerlestirilebilmektedir. Islak hacimlerin i¢ mekandaki konumu ise
bas veya kig taraftaki kamara girisleri ile yasam alani arasinda veya kamara igerisinden ulasilabilir sekilde
planlanabilmektedir.

Islak hacim icerisindeki dus, klozet ve lavabolarin yerlesimi sihhi tesisat1 da etkilemektedir. Bu nedenle altyap1
ve yerlesim kurgusunun dogru planlanmasi1 gerekmektedir. Oncelikle klozetlerin lavabo ile duvar veya iki
duvar arasma gelecek sekilde, tekne bas-ki¢ hattina paralel yerlestirilmesi, 6zellikle yelkenli yatlarda
kullanicinin 6ne savrulmasini engellemektedir. Manuel veya elektrikli pompa ile su kullanimi gergeklestirilen
klozetlerde atik sular dogrudan denize veya pis su tankina gonderilmektedir. Yatlarin yalpalamasi ve
yelkenlilerde dalga etkisiyle olusan bayilma hareketi sirasinda lavabo ve klozetlerin, su ¢ikiginin engellenecegi
seviye ve konumda olmasi gerekmektedir. Ozellikle klozetlerin, zeminde olusturulan platform ile uygun
seviyeye yiikseltilerek, su hatti seviyesinin {izerinde kalmasi saglanabilmektedir. Zemin ddsemesinde
olusturulan bu platformun yiiksekligi belirlenmeden Once, tavan yiiksekligi yani bas kurtarma mesafesi
muhakkak g6z 6niinde bulundurulmalidir (Tokol, 2013: 127, 128).

Lavabolar ikinci fonksiyon olarak 1slak hacimlerde yerini almaktadir. Genellikle lavabo altlar1 depolama
yapilabilecek sekilde kapakli ve diger depolama birimlerinde oldugu gibi kilit sistemli kulplar ile
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tasarlanmaktadir. Lavabolar akrilik regineli malzemeden iiretilebilmekte olup, ergonomik dlgiiler
dogrultusunda ve su hatt1 seviyesinin altinda kalmayacak yilikseklikte monte edilmelidir. Ayn1 sekilde ayna
yiiksekliginin, goriisii zorlastirmayacak sekilde ayarlanmasi gerekmektedir.

Bu alanlarda olusan kotii koku ve buharin disarn atilabilmesi i¢in yeterli hava sirkiilasyonu mutlaka
saglanmalidir. Bunun ic¢in uygun ebatlarda he¢ (hatch) veya lumboz yerlesimi yapilabilirken, dogal
havalandirmanin miimkiin olmadig1 durumlarda alana 6zel havalandirma cihazlar1 da yerlestirilebilmektedir.
Genis hacimli yatlarda planlanan saunalarda da aymi sekilde 1s1 ve nemi gerektiginde absorbe edebilecek
cihazlarin yerlestirilmesi ve 1siya dayanikli malzemeler kullanilarak alanin izole edilmesi gerekmektedir.
Ayrica 1slak hacim kapilar siirgiilii olmadig: takdirde muhakkak disar agilir sekilde planlanmalidir. Nedeni,
i¢c mekanin kisitlanmamast ve olasi durumlarda giivenlik agisindan i¢ mekana kolay giris saglanabilmesi
gerekliligidir. Dus alaninda ve klozet ¢evresindeki uygun alanlara tutamaklarin yerlestirilmesi de alinacak
diger 6nlemlerdendir (Tokol, 2013: 129-131).

Yatma Alami (Kamara) Ve Donatilarin Incelenmesi

Kamaralar yatlarda kaptan, miirettebat ve yolcularin uyumasi, dinlenmesi amaciyla planlanan yatak odalaridir
(Gorsel 8). Yatlarin boyutuna ve kullanici sayisina gore i¢ mekanda yer alan kamara sayisi ve buna bagli olarak
kabin icerisindeki fonksiyonlar degiskenlik gostermektedir.

Gorsel 8. Yatlarda kamara organizasyonu

12 m ve lizeri yatlarda master kamara haricinde birden ¢ok misafir kamarasi ve kabin icerisinden ulasilabilir
banyolar konumlandirilabilmektedir. Kaptana ait yatin esas kamarasi olan master kamaralar, dogrudan
kullaniciya 6zel tasarlanan yatma alanlaridir. Misafir kamaralan ise tek kisilik, ¢ift kisilik veya ranza yatakl
olarak yatin boyutuna gore ekstra fonksiyonlar ilave edilerek planlanabilmektedir.

Yatlarda boyut biiylidilk¢e master kamaralarda olan fonksiyonlar da kullanici talepleri dogrultusunda
artabilmektedir. Ornegin 20 m’ye yakin yatlarin master kamaralarinda kigisel galigma alam olusturmak
amaciyla kitaplik ve ¢alisma masasi yerlestirilebilecegi gibi mini buzdolabi, oturma elemani, makyaj masasi,
TV, miizik seti, agik ve kapali depolama alanlar1 da yerlestirilebilir fonksiyonlar arasindadir. Ayrica genis i¢
hacmi daha ¢ok depolama alaninin olugsmasina olanak tanimaktadir. Kisitli i¢ mekana sahip kamaralarda fazla
fonksiyona bagvurulamamaktadir. Ciinkii en 6nemli fonksiyon yatak, depolama alanlar1 ve miimkiinse 1slak
hacim yerlesimidir. Bu nedenle konfordan ¢ok islev 6n plana alinmaktadir. 12 m’den kiigiik yatlarda yatin
kullanim amac1 ve kullanici sayisina bagli olarak ana kabin olmak sartiyla 1 veya 2 misafir kamarasi
yerlestirilebilmektedir.

Yelkenli yatlarda giiniin biiyiik bir kismi seyir kontroliiniin yapildigi havuzlukta gegtiginden, yatma
fonksiyonundan ziyade depolama yapilacak alanlara daha ¢ok ihtiyag duyulmaktadir. Master kamaralarin
havuzluga yakin olmasi, seyir kontroliinii yapan kullanici ile daha kolay iletisim saglanabilmesini
kolaylastiracagindan, yelkenli yatlarda kamaralar 6zellikle kigaltinda tercih edilmektedir. Bir diger nedeni ise
basaltinda yer alan kamaralarin, dalga ¢arpma etkisinden en ¢ok etkilenen ve deniz suyu yarma sesinin en ¢ok
duyuldugu alan olmasindan dolay1 kigalti kamarasi kadar konforlu sayillmamasidir.

Dalga hareketlerinden en az etkilenen alan ise orta kisimdir. Ancak yemek ve oturma alanlarmin
planlanmasindan dolay1 kamaralar i¢in en uygun alan basalti ve kigalt1 boliimii olmaktadir. Yelkenli yatlarin
aksine motoryatlarda kigalt1 kamaras1 motor alanina yakin oldugundan, olusan giiriiltii ve titresim konforu
olumsuz etkilemektedir. Bundan dolay1 motoryatlarda 6zellikle basalt1 boliimii master kamarasi olarak daha
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cok tercih edilmektedir (Tokol, 2013: 124). Kullanicinin uyumasi veya dinlenmesi i¢in giin igerisinde
gecirecegi yaklagik 7 ila 8 saatin en konforlu sekilde gerceklesebilmesi, kamaralarin i¢ mekanda dogru
konumlandirilmasina ve kabin igerisindeki donatilarin yerlesimlerinin dogru yapilmasina baglidir. Yatma
alanlarinda tavan yiiksekligine dikkat edilerek yerlesimin yapilmasi ve uygun yerlere tutamaklarm
yerlestirilmesi olduk¢a nemlidir. Hava sirkiilasyonu ve dogal 1s18in saglanabilmesi i¢in heg¢ (hatch) veya
lumbozlar kabin i¢erisinde muhakkak yer almalidir.

Depolama Alanlari Ve Donatilarin Incelenmesi

Yatlarda depolama alanlar1 kullanici ve seyir konforu agisindan en 6nemli unsurlardan biridir. Yatlarm
boyutundan kullanici sayisina, seyahat siiresine, menzil uzakligina ve iklimsel faktorlere kadar bir¢ok etken
depolama alanlarinin planlanmasini etkilemektedir.

Siradan bir motoryata kiyasla okyanusasir1 seyahate ¢ikan yelkenli yatlarda depolama alanlarina daha fazla
ihtiya¢ duyulmaktadir. Dogabilecek hayati ihtiyaglar1 disaridan temin etmek pek miimkiin olmayacagindan,
yatta bulunmasi gereken malzeme ¢esitliligi ve kullanici sayis1 dogrultusundaki miktar1 olduk¢a 6nemlidir. Bu
nedenle konforu olumlu yonde etkileyecek amaca yonelik bir depolama sistemi gelistirilmelidir. Ayrica
kullanicinin her tiirlii acil duruma miidahale edebilir donanimda olmasi ve kullanim 6nceligine gore yerlesim
yapmasi da olduk¢a Gnemlidir.

Kullanim 6nceligi planlanirken ilk sirada diisiiniilmesi gereken acil durum ekipmanlaridir. Deniz aracinin Su
almasi, denize diisme, yangin gibi olast durumlarda kullanilacak ekipmanlarin ve hastaliklara kars:
bulundurulmas: gereken tibbi malzemelerin kolay ulagilabilir yerlerde depolanmasi gerekmektedir. Kuzine
alanindaki kullanim 6nceligi planlanirken ise gikilacak seyahatin uzunluguna ve kisi sayisina gore yiyecek ve
icecek miktar1 belirlenmeli; raf, buzdolab1 kapasitesi ve yiyeceklerin son kullanma tarihleri goz oniinde
bulundurulmalidir. Ozellikle uzun seyahatlere ¢ikacak yatlarda hayati kaynak olan su, depolarin haricinde
bidon ve siselerde fazlasiyla depolanmalidir. Kullanici sayist dogrultusunda ve iklim sartlar1 géz 6niinde
bulundurularak yeterli sayida giysi ve kisisel esyalar da kolay ulasilabilir alanlarda bulundurulmalidir. Yatlarin
bakim ve onarimi i¢in gerekli birtakim yedek parca ve arag gerecler de bulundurulmasi gereken
malzemelerdendir. Fakat giindelik esyalar kadar sik ihtiyag duyulmayacagindan daha geri planda
depolanabilmektedirler. Ayrica kullanilan malzemelerin herkes tarafindan kolay bulunabilir olmasini
saglamak amaciyla, depolama birimleri sema iizerinden kodlanmaktadir. Stoklarmm miktarindaki azalmadan
haberdar olmak i¢in ise muhakkak giinliik kullanim dogrultusunda liste yapilmalidir (Tokol, 2013: 131-138).

Bir diger 6nemli unsur ise depolama alanlariin 6ncelik sirasina gore planlanmasi yapilirken tekne stabilitesi
ve dengelemenin gbdz Oniinde bulundurulmasidir. Hafif malzemeler daha yiiksek seviyelerde
konumlandirilirken, agir malzemeler daha alt seviyelerde ve miimkiin oldugunca omurga hattina yakin
konumlandirilmaya ¢aligilmalidir. Ayrica agirlik merkezleri sadece bas ve ki¢ boliimii olmamali, i¢ mekénda
dengeli bir sekilde dagilim gostermelidir.

Deniz araci formunun igbiikey olmasi, i¢ mekén yerlesimini etkiledigi gibi depolama birimlerini de
etkilemektedir. Bu nedenle alan kaybi minimum seviyeye indirilerek, her bosluk degerlendirilmeye
calisgtimalidir. Ornegin yatak ve oturma birimlerinin altlar1 kasali yapilarak depolama birimi olarak
kullanilabilmektedir. Ayni zamanda merdiven altlari, zemin dogemesi ile sintine arasinda kalan bosluklar ve
tavan ile giiverte arasindaki bosluklar kapakli birimler sekilde tasarlanarak, depolamaya elverigli hale
getirilebilmektedir. Bu alanlar haricinde uygun yerlere acik veya kapali raflar, ¢ekmeceler ve dolaplar
konumlandirilabilmektedir. Ayrica kullanim disinda gozitkmesi istenmeyen televizyon gibi elemanlar ve sabit
tekne donanimlari (tesisat kablolama, borular, su depolari, havalandirma c¢ikiglar1 vs.) gibi elemanlar da
olusturulan birimlere hem gizlemek hem de gerektiginde miidahale edebilmek amaciyla yerlestirilebilmektedir
(Gorsel 9).
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Gorsel 9. Yatlarda tavan ve zeminde olusturulan depolama birimleri
15; mekanda oldugu gibi dis mekanda da donanimsal elemanlarin gizlenmesi i¢in birimler olusturulmaktadir.
Ornegin yelkenli yatlarda, havuzlukta karigiklik yaratacak yelken halat donamimlari i¢in 6zel depolama
birimleri konumlandirilmaktadir.

Depolama birimlerinde dikkat edilmesi gereken en Onemli husus, tekne salimim hareketinin, kapak ve
¢ekmecelerin agilmasina olanak vermemesi ve malzemelerin dokilmesinin engellenmesidir. Bunun igin
raflarin Onlerinde yer alan seyyar veya sabit ¢italar, bardak veya sise tutucu yuvalar ve kilitli kulp sistemleri
gibi tasarlanan 6zel mobilya aksesuarlart mevcuttur (Gorsel 10).

~ Gorsel 10. Yatlarda raf tutucu ve kilitli kulp detay1
Sirkiilasyon Alanlart ve Donatilarin Incelenmesi

Yatlarda sirkiilasyon alanlar1 fonksiyonlar1 birbirine baglayan gegis alanlar1 ile merdivenlerdir. Fonksiyonlar
arasi gecisin en pratik sekilde tamamlanmasi ve i¢c mekandaki gorsel alginin bdliinmemesi igin, sirkiilasyon
alanlar1 dogru planlanmali ve ergonomik gecis Slgiileri saglanmalidir. Bu planlamanin en iyi yontemi ise
fonksiyon semas1 hazirlamaktir. Yatlarin boyutlart sirkiilasyonu rahatlatacak olsa bile ¢ok genis acikliklar ve
genis merdivenler pek tercih edilmemektedir. Nedeni sirkiilasyon alanina yerlestirilmesi gereken tutamaklar
arasi mesafenin zorlagmasi ve salimim hareketi sirasinda kullanicinin diisme olasiliginin artacak olmasidir.
Ayn1 zamanda bu alanlara ayrilacak genis agikliklarin, yasam alanlarmi kisitlayacagi goz Oniinde
bulundurulmalidir.

Yatlarda alan optimizasyonu 6n planda oldugundan, konutlardakinden farkli olarak daha minimalize gegisler
s0z konusudur. Ayrica i¢ mekan donatilart gegislere engel olmayacak sekilde planlanmalidir. Sirkiilasyonun
giivenli bir sekilde gerceklesebilmesi igin gecise yakin mobilyalarin kenarlarinda ve yiikseklige bagli olarak
tavanda muhakkak tutamaklarin bulunmasi gerekmektedir (Gorsel 11). Ayri olarak yerlestirilebilen tutamaklar
oldugu gibi, tasarim ile bir biitiin haline getirilen tutamaklar da i¢ mekandaki estetik algiyr olumsuz
etkilemeyeceginden tercih edilebilmektedir (Tokol, 2013: 101, 102).
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Gorsel 11. Yatlarda i¢ mekéan tutamaklart

Yatlarda merdivenler, havuzluk alanindan i¢ mekana giris yapilmak istendiginde kullaniciy1 karsilayan ve
yonlendiren ¢evresel donati sistemleri olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ayrica dis ve i¢ mekan arasinda baglayici
rol istlenen merdivenler, kullanicinin i¢ mekan hakkindaki ilk izlenimlerinin olugsmasina olanak taniyan
donatilardir. Merdivenlerin belirlenen konum ve 6lgiiler dogrultusunda sekillenen tasarimi ve yapiminda
kullanilacak malzemeler i¢ mekan algisim dogrudan etkilemektedir. Bu nedenle merdivenlerin mekan
icerisindeki planlama slirecinde i¢ mekéan ve dis mekan etkilesimi goz oniinde bulundurulmalidir.

Yatlarda konutlardan farkli olarak gosterisli, basamak genislikleri ve riht yiiksekliklerinin kullanic1 konforu
gozetilerek planlandigi merdiven tasarimlarmi gdérmek pek miimkiin degildir. Onceligin alan optimizasyonu
olmasi amaciyla i¢ mekan hacimlerinin minimum diizeyde kisitlanmasi olduk¢a 6nemlidir. Bu dogrultuda
yerine getirilmesi zorunlu olan islev ve ergonomi kriterlerinin gerekli diizeyde merdiven tasarimlarina
yansitilmas1 gerekmektedir. Merdivenlerin konumlandirilacagi alanda antropometri de gbz Oniine almarak
ergonomik kullanim 6lgiileri belirlenmektedir. Ayrica tavan yiiksekligi ve bas kurtarma mesafesi bu 6lgiilerin
belirlenmesinde 6nemli bir etkendir.

Merdivenler 6zellikle ¢iplak ve 1slak ayakla kullanim sonucu kazalarin en ¢ok meydana geldigi alanlardir.
Deniz aracinin hareketli olmasinin da etkisiyle inis ve ¢ikiglarda kullanicinin muhakkak giivenliginin
saglanmasi i¢in kiipeste veya tutamaklarin bulunmasi gerekmektedir. Yelkenli yatlarda basamak tasarimlari
diiz olabildigi gibi egrisel formda i¢biikey olarak da tasarlanabilmektedir. Bu tiir basamak tasarimlarinin asil
amaci egrisel yapilan ile kullanicinin kavrama kabiliyetini arttirmak ve basma noktasini merkezde tutarak
kaymay1 engellemektir. Ayrica basamaklarin kaymaz malzemelerden tercih edilmesi de olduk¢a Gnemlidir
(Tokol, 2013: 104). Genellikle kontrplak gibi ahsap tiirevli malzemelerin i¢ mekan ile uyumlu yiizey
kaplamalar1 ile kaplanmasi ve bu kaplamalarin lizerine ekstra kaymaz bantlarin seritler halinde yapistirilmasi
ile kullanim sunulmaktadir (Gorsel 12).

Gorsel 12. Yatlarda kaymaz bantl basa;nak yiizeyi

Teknik alanlara (makine dairelerine vb.) ulagimin saglandig1 veya kamara gibi hacimler icerisinden giiverteye
¢ikigin saglanabildigi merdivenler, daha portatif ve minimal 0zelliktedir. Paslanmaz gelik, aliminyum veya
krom gibi malzemeler ile uretilmekte olan bu merdivenler, yatayda yer kaplamamakla birlikte duvara monte
edilerek kullanilabilmektedir.
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Yatlarin kullanim amaglar1 dogrultusunda sekillenen karakteristik 6zellikleri mekani, kullaniciy1 ve donatiy1
etkileyen en temel faktordiir. Kullanim amaci belirlenmis bir yatin gévde yapist ve donaniminin yani sira
govde sayisi, sekli ve boyutu da mekan tasarimini etkileyen dnemli faktorlerdir. Bu faktorler dogrultusunda
kullanicinin yasam ve kullanim alanlarinda gecirecegi siire, yatin kullanim amaciyla dogru orantili olup,
fonksiyonlarin belirlenmesinde biiylik rol oynamaktadir. Ayrica i¢inde bulunulan yapinin hareketli olmasi,
deniz kosullar1 ve degisen iklim sartlarmin da mekadn olusumu iizerinde etkisi bulunmaktadir. Mekan
tasarimindaki tiim bu baglayici unsurlar yatlar kara yapilarindan farkli kilmakta ve donatilarin tasarimimin
yapilabilmesi i¢in temel olusturmaktadir (Tokol, 2020: 81,82).

Tasarim kavramlarinin temelini olusturan ergonomi, islev, bi¢im ve malzeme, donatilarin i¢inde bulunduklar1
alan ve hizmet ettikleri kullanici ile iligkisini etkileyen en 6nemli tasarim kriterleridir. Deniz araci igerisinde
gecirilen siire boyunca kullanicinin tiim ihtiyaglarina cevap verilebilmesi, yasam kalitesinin artirilmasi ve
konfor standartlarinin yiikseltilmesi, donatilarin belirlenen tasarim kriterleri 151¢1nda planlama siirecine dahil
edilmesi ile mimkiindiir. Tasarim kavraminin renk veya modelden ibaret olmadigi, sadece tasarlanacak
donatinin degil, baglayici tiim unsurlarin bir biitiin olarak degerlendirilmesi gerektigi bu ¢alismada 6n plana
¢ikarilmaktadir. Donatilarin belirlenmesindeki temel kriterler, tasarim asamasinda gergeklestirilecek
gereklilikler ve karsilasilabilecek sorunlarin ongoriilmesi, ilgili meslek insanlar ve arastirmacilara tasarim
yapmanin Stesindeki gergeklerin mekana yansimasini gostermektedir.

Yatlarda mekan olgusunun baglayici tiim unsurlarinin kavranmasi, gelisen yat Uretim sektdriinde hizmet
verecek i¢c mimar ve tasarimcilar i¢in en temel kriterdir. Yat iiretim sektoriinde hizmet verecek i¢ mimar,
tasarimet veya ilgili meslek insanlar1 tarafindan bilinmesi gereken en 6nemli olgu, yatlarda genelin kavramasi
yapilmadan detayin anlasilamayacagi, detaym olmadigi yerde ise genelin tasarlanamayacagidir. Tasarlanacak
her donatinin varliginin sorgulanmasi ve uygunlugunun tespitinin yapilabilmesi, bu alanda edinilmis uzmanlik
ve/veya tecriibeler ile miimkiindiir. Bu dogrultuda i¢ meké&n donatilarinin incelenmesi; donatilari i¢inde
barindiran fonksiyonlarin, fonksiyonlarin i¢inde yer aldigi hacimlerin, hacimlerin olusmasina olanak taniyan
mekanin ve mekan kavraminin geneline etki eden baglayici unsurlarin ilizerinde durulmasini gerekli
kilmaktadir. Mekan kavraminin olusmasinda rol alan bir¢ok etkenin baglayici unsurlara ve tasarim kriterlerine
odakli oldugu diisiiniilirse, bu dogrultuda uzmanlasmamis veya deneyim kazanmamis ilgili meslek
insanlariin ortaya koyacagi tasarimlarin konfor kosullarini yaratamayacagi ongoriilmektedir.

Arastirmacilarin Katki Orani Beyani
Yazarlar calismaya esit oranda katki saglamustir.
Catisma Beyam

Herhangi bir potansiyel ¢ikar ¢catismasi bulunmamaktadir.
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